PGN projekt d.o.o.-Split Rekonstrukcija i dogradnja obale u luci Milna Glavni projekt

1. TEHNICKI OPIS
uvoD

Opc¢ina Milna narugila je izradu struéne podloge za ishodenje potvrde glavnog projekta rekonstrukcije i dogradnje
dijela obale na predjelu Raci¢ od novog pristana za katamarane prema sredistu luke Milna u duZzini od 412 m.
Glavni projekt u svemu je izraden prema ishodenoj lokacijskoj dozvoli klasa: UP/I-350-05/12-22/0031,

ur.br: 2181/1-11-07/5-13-0005 od 07.03.2013. godine.

Predvideni zahvat je u prostoru mora uz ¢est.zem. 3070/1 i Cest.zem. 3070/3 sve K.O. Milna.

U podrucju zahvata stari obalni zid postao je nefunkcionalan s obzirom na eroziju terena usljed dugotrajnog
prometnog opterecenja teskih vozila, te je postojec¢a dubina od 0,8 m - 1 m nedostatna za privez plovila.

U dogovoru sa predstavnicima opéine Milna i Luéke uprave u SDZ definirano je da se rekonstrukcija-dogradnja
obale izvrsi u Sirini 5,5 m na nacin da se projektno rjeSenje prilagodi postoje¢o;j liniji obale u najvecoj mogucoj
mjeri, a da dubina ispred novog zida bude = 3 m.

Narucitelj je definirao projektni zadatak sa uzduznim parkiraliStem za osobna vozila Sirine 2,5 m, uredenom
Setnicom sa zelenilom u Sirini od 3 m i priveziStem za plovila. Projekti instalacija nisu predmet ovog projekta.

GEODETSKE PODLOGE | TEHNICKI PODACI

Za potrebe ovog projekta angazirana je ovlastena geodetska tvrtka GEOTEHNA d.o.o. iz Splita radi izrade
geodetskog snimka terena s prikazom dubina (batimetrijom mora). Snimak je izraden u travnju 2012.god.
Situacija terena i kote date su u apsolutnom koordinatnom sustavu.

Podaci za iskolCenje trase iskazani su apsolutnim koordinatama na gradevinskoj situaciji u MJ 1:200.
Svi podaci geodetske izmjere i projektni elementi pristana dostupni su u digitalnom obliku.

DOKUMENTI PROSTORNOG UREDENJA

Radi optimalnog gospodarskog razvoja cjelokupnog obalnog prostora naselja Milna rekonstruirana obala na
predjelu Raci¢ planirana je sukladno Prostornom planu uredenja Op¢ine Milna (Sl.glasnik Opc¢ine Milna 05/07).
Planirani zahvat nalazi se u zoni morske luke otvorene za javni promet lokalnog znacaja-luka Milna.

Za zahvate gradnje-rekonstrukcije unutar dijelova izgradenih gradevnih podruc¢ja prema Zakonu o prostornom
uredenju i gradnji (NN 76/07, 38/09, 55/11, 90/11, 50/12, 55/12) nije potrebna prethodna izrada UPU-a.

PROJEKTNO RJESENJE

PoloZaj rekonstruirane i dogradene obale sa priveziStem za plovila prikazan je na situaciji u crtovnim prilozima
ovog projekta. Ukupna povrSina zahvata rekonstrukcije-dogradnje obale sa priveziStem za plovila je 2083 m2.
Priveziste je zasti¢eno od djelovanja vjetrova iz svih smjerova.

Minimalna dogradnja obale projektirana je tako da ne pogorSa promet obalnom dvosmjernom prometnicom kao
ni sigurnost plovidbe unutar luke Milna. Projektom je predvideno uzduzno parkiraliSte za osobna vozila (65 PM)
kojim se u bithom smanjuje nedostatak parkirnih mjesta u centru naselja Milna.

Novi obalni zid dograduje se u more na dubinu od 3-4 m na udaljenosti od 5,5 m od sadasnje linije obale dok
se na krajevima obuhvata spaja na postoje¢u obalnu liniju.
Duzina privezista je 412 m. Ovim projektom predviden je privez 12 plovila duzine 20-35 m.

Odabrano plovilo za dimenzioniranje pristana je brod LARA koji prema podacima Hrvatskog registra brodova
ima teh.podatke; L= 34.0 m, Ls=37.6 m, Sir=6.3 m, vis=2.9 m, gaz=1.69 m, GT=229, NT=87, brzina=16.5 ¢v.

Poprecni presjek novog obalnog zida pristana sastoji se od :

- temeljne ploc¢e presjeka (2,9-3,4) m x 0,5 m od betona C35/45,

- podmorskog monolitnog i montaznog zida od Supljih blokova presjeka 4,0x2,2x1,2 m - 234 kom;
4,0x2,5x1,2 m - 34kom 4,0x2,5x0,85 m - 34kom i 2,2x2,2x1,2 m - 3kom sve od betona C35/45,

- ispune Supljih betonskih blokova kamenom 1-50 kg

- nadmorskog monolitnog zida presjeka 1,5 m x 0,8 m od betona C35/45,

- kamenih poklopnica presjeka 90x30 i kamenih obloznica 33x10 u dva reda.

Svi podmorski betoni tvornicki se spravljaju od betona C35/45; XS2; S3; Cl 0.10; Dmax=32.
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Zapadni zaobalni dio gradevine do obalne prometnice (€.z.3070/1 KO MlIna) ve¢ je ureden za prihvat putnika i
javnog prometa (katamarana) te za malo parkraliSte osobnih vozila. Zaobalna povrSina na ostalom dijelu po ovom
projektu predvidena je za pjeSacke prolaze i zelenilo omedeno u betonskim zidi¢éima s kamenom oblogom.

U projektu su takoder prikazani poleri JP-20 za privez vecih plovila tijekom cijele godine, te prsteni za privez
nauti¢kih plovila ljeti, mornarske stube, instalacijski ormarici za snadbijevanje brodova strujom i vodom, palme,
komunalna oprema kao $to su drvene klupe, stupovi javne rasvjete, korita za zelenilo, mali spremnici komunalnog
otpada i sli¢no.

Prometne povrSine uzduznog parkiraliSta predvidene su u dva sloja; donji sloj tampon kamene frakcije 0-64 mm
d=20 cm i gorniji sloj asfalta BNHS 16 d=5 cm.

GEOLOSKE | HIDROLOSKE ZNACAJKE TERENA

Teren u moru u i oko zone zahvata prema preliminarnoj vizuelnoj ocjeni projektanta je kameni i kr8evit, dok je
maniji dio muljevit i to u veé¢im dubinama. Slijeganje obale se ne oCekuje. Vedi dio zida biti ¢e temeljen na tvrdoj
podlozi koja se oblikuje strojnim kopanjem, a maniji dio zida biti ¢e na kamenom nasipu visine < 50 cm.

INFRASTRUKTURNI SUSTAVI NA TRASI

U zoni obuhvata gradevine u postoje¢éem obalnom zidu i moru nema infrastrukturnih sustava (podzemnih ili
nadzemnih).

MOGUCI UTJECAJI TIJEKOM PRIPREME | IZGRADNJE ZAHVATA NA OKOLIS

Planiranim zahvatom dijelom se mijenja stanje okolia bududéi se vrSi nasipavanje dijela kopnenih povr$ina uz
obalnu prometnicu, kao i nasipavanje dijela morskih povrSina (ukupna povrSina zahvata je 2.083 m2).
Nasipanje u more se planira Cistim kamenim materijalom i ne¢e znacajno utjecati na strujanje mora.

Utjecaj na more

Prilikom izvodenja zemljanih radova moZze doc¢i do zamucivanja mora. Moguce podizanje mulja u vodeni stupac
imati ¢e za posljedicu poveé¢anu sedimentaciju Cestica na dno u podrucju akvatorija gdje se izvode radovi.
Isto tako opasnost oneciS¢enju mora moze biti i mehanizacija ukoliko bi doSlo do ispustanja goriva i maziva.

Ujedno, neodgovarajucim rjeSenjem sanitarnih i fekalnih voda s gradilista, moze biti razlog oneciS¢enja mora
tijekom gradenja.

Utjecaj na biocenoze mora

Tijekom izvodenja zahvata oCekuje se uniStenje malog dijela Zivotnih zajednica morskog dna u uzem podrucju
zahvata. Utjecaj se moze smatrati prihvatljivim, buduéi je sveukupna nasuta povrsina relativno mala te nece
znacajnije utjecati na njihovu prisutnost na Sirem podrucju zahvata.

Utjecaj na povecanje buke

Prilikom gradenja moguca je pojava buke i vibracija uzrokovanih radom gradevinske mehanizacije (strojevi za
iskop i nasipavanje, vozila za transport i sli€no). Intezitet buke moze povremeno prelaziti dopustenu razinu
propisanu Pravilnikom o najvid§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04).
Prekoracenje dopustenog inteziteta je moguée u odnosu na no¢nu buku tj. u slu€aju gradenja tijekom noci.

Utjecaj na zrak

Nasipavanjem obalnog pojasa do¢i ¢e do podizanja odredene koli¢ine sitnih Cestica (prasine) u zrak.

To se posebno odnosi u slu€aju izvodenja radova za suhog i vjetrovitog vremena. Isto tako negativan utjecaj na
kakvocéu zraka prasinom i ispuSnim plinovima moze prouzro€iti rad strojeva i transportnih vozila kojima ce se
prevoziti materijal za nasipavanje.
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Utjecaj na krajobraz

Tijekom gradnje doc¢i ¢e do privremenog negativnog utjecaja na vizualne karakteristike krajobraza. Ovi utjecaji
su lokalni i kratkotrajni, te nestaju nakon dovrSetka gradnje.

Utjecaj na prometnice i prometne tokove

Tijekom transporta materijala te prolaza kamiona i strojeva moZe doci do oStecenja i oneciS¢enja prometnica.

Utjecaj na koristenje mora i obalnog pojasa

Tijekom izgradnje zahvata, na lokaciji izvodenja radova biti ¢e onemoguéeno koriStenje mora i obalnog pojasa.

MOGUCI UTJECAJI TIJEKOM EKSPLOATACIJE GRADEVINE NA OKOLIS

Utjecaj na biocenoze mora

Na novim betonskim povrSinama zida u moru vrlo brzo ¢e se razviti podloga pogodna za razvoj novih zajednica.
Nakon nekoliko mjeseci, ovisno o sezoni prihvata pojedinih vrsta na te povrSine naseliti ée se morski organizmi.
Relativno brzo ¢e se oporaviti organizmi koji Zive na sedimentnom dnu mora unutar akvatorija zahvata.
Pretpostavlja se, da ¢e se u roku od dvije godine ustaliti sastav i brojnost vrsta.

Utjecaj na povecéanje buke

Tijekom koristenja zahvata ne¢e doc¢i do znacajnijeg povecanja utjecaja buke.

Utjecaj na krajobraz

Predmetnim zahvatom rekonstrukcije-dogradnje obale povecati ¢e se estetska, funkcionalna vrijednost prostora a
time i vizualna kvaliteta. Naime, na postojecoj obali ve¢ je doslo do zaguSenja prometa ljudi i vozila, te do disfunkcije
turistiCkih obalnih sadrzaja.

Dogradnjom obale znagajno e se poboljSati uvjeti za daljnje koriStenje mora i obalnog pojasa.

Utjecaj na koristenje mora i obalnog pojasa

Izgradnjom zahvata poboljSati ¢e se uvjeti za daljnje koriStenje mora i obalnog pojasa s prometnicom.

Opce mjere zastite kopnenog dijela gradevine

Za komunalni otpad na uredenoj obalnoj Setnici (neopasna PET, PVC, staklena i papirna ambalaza) predvideni
su spremnici za odvojeno prikupljanje koji ¢e u konacnici skupiti ovlasteni sakupljac.

Odvodnja oborinskih voda sa saniranog-dogradenog dijela obale rieSena je padovima prema kisnoj reSetki iz
koje se oborinske vode provode PVC cijevima @200 mm ispod povrsine terena u postojeéi sustav odvodnje.

Tijekom pristajanja i za vrijeme priveza brodova u more se ne ispustaju nikakve tvari ili tekucine koje sadrze
opasne komponente, a sav neopasni otpad sa brodova odnosi se u opéinske komunalne posude.

Za eventualnu pojavu opasnog otpada (baterije i sl.) potrebno je postaviti posebne spremnike. Ovaj otpad je
potrebno izdvojeno predati ovlastenom sakupljacu.

PRIJEDLOG PROGRAMA MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE ZAHVATA

Mjere zastite mora

Za izvodenje radova za izgradnju nasipne i betonske konstrukcije treba izabrati najpovoljniju tehnologiju koja ¢e
najmanje uzrokovati podizanje i rasprsivanje Cestica sedimenta s morskog dna u okolinu.

U cilju smanjenja mutno¢e mora i $to manjeg rasprostiranja materijala po dnu Sireg podrucja, radove nasipavanja
treba vrsiti u periodima $to manjeg strujanja mora (proljece ili jesen, dani bez vjetra i oborina) te obaviti izgradnju
novog obalnog zida u 8to kracéem vremenu bez zastoja. Isto tako radove treba izvesti van turistiCke sezone.
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Materijal u nasipu mora biti kamenog porijekla bez zemljanih (glinovitih) primjesa.

Za vrijeme gradnje treba postaviti prijenosne kemijske WC za radnike te sadrzaj fekalnih i sanitarnih voda iz
istih predati ovlastenom sakupljacu.

Redovito kontrolirati ispravnost mehanizacije kako bi se sprijeCilo nezZeljeno curenje goriva i maziva u more.

Mjere zastite biocenoza

Tijekom izgradnje obalne betonske konstrukcije, sediment i kamen s morskog dna treba vaditi na na¢in da $to
manja koli¢ina pada natrag u more.

Mjere zastite od buke

Koristiti tehnicki ispravnu mehanizaciju prilikom izvodenja pomorskih radova. Postupati u skladu sa zahtjevima
Zakona o zastiti od buke (NN 30/09) i Pravilnika o najveéim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj rade i
borave ljudi (145/04).

Mjere zastite zraka

Prije poCetka prijevoza suhog prasinastog kamenog materijala potrebno je materijal prskati vodom ili pokriti ko3
kamiona gumiranim debelim platnom uz vezivanje po rubovima ko$a. Gradevinska mehanizacija tijekom rada na
gradilistu mora biti stalno pod nadzorom u pogledu koli€ine i kakvoce ispusnih plinova, u skladu sa dopustenim
vrijednostima.

Mjere zastite krajobraza

Pazljivim odabirom gradevinskih elemenata i materijala treba oCuvati karakteristike tradicijske arhitekture u cilju
uklapanja podrucja zahvata u krajobraz Sireg podrucja. Treba koristiti autohtone biljne vrste prilikom hortikulturnog
uredenja.

Mjere zastite prometnica i osiguranja neometanog odvijanja prometa

Tijekom transporta materijala ne pretrpavati kamione kako bi se smanjila mogucnost rasipanja po prometnicama.
Treba izraditi projekt privremene regulacije prometa prije poetka radova. Nakon izgradnje zahvata oSte¢ene
prometnice treba vratiti u prvobitno stanje.

Split, oZzujak 2013. godine

odgovorni projektant :

Darko Kati¢, mag.ing.aedif.
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